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Eil programma della difesa pili costoso di tuttii tempieil velivolo  al 13° Gruppo del 32° Stormo, sono impiegati nel servizio di sor-
piu discusso, ma non vi & dubbio che I'F-35 Lightning |l rappre-  veglianza dello spazio aereo, pronti a partire in pochi minuti da un
senti un balzo in avanti come tecnologia rispetto aognialtroaereo  ordinediscramble.

da combattimento, Questo basterebbe a spiegare i ritardi e | pro-

blemi di dentizione attribuiti al caccia di quinta generazione della U “server” da caccia

Lockheed Martin. Nonostante i quali il programma sta andando L'occasione per vedere da vicino il nuovo supersonico stealth e
avanti. Il 1° marzo I'Aeronautica Militare ha dichiarato operativii  stata una visita allo stabilimento sull'aeroporto di Cameri, a po-
primi cinque F-35A della base di Amendola. Gli aerei, appartenenti  chichilometri da Novara, dove Leonardo Finmeccanica costruisce
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Abbiamo visitato lo stabilimento di Cameri, dove nascono gli

F-35 italiani e olandesi. Qui sono costruite anche l'ala e parte

della fusoliera dei cacciabombardieri stealth assemblati negli

Stati Uniti e in Giappone. La struttura sara il centro europeo

per la manutenzione dei velivoli

Una spettacolare immagine
dell’F-35B durante itest di
decollo corto e atterraggio
verticale con vento laterale

I'insieme ala e sezione centrale della fusoliera dell'F-35 per tutti i
Paesi partner del programma, oltre ad assemblare i velivoli com-
pleti per I'ltalia (F-35A per I'Aeronautica e F-35B a decollo corto e
atterraggio verticale per la Marina) e per I'Olanda. Visita riservata
a un ristretto numero di giornalisti - una dozzina appena - nella
quale, oltre che da alcuni dirigenti di Leonardo e Lockheed Martin,
che qui a Cameri ha un gruppo di specialisti, siamo stati accompa-
gnati dal generale Giovanni Balestri: ex centoquattrista, pilota di
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Typhoon e responsabile presso il Ministero della Difesa dell’Ufficio
diProgramma F-35

“Il Joint Strike Fighter - spiega Balestri- non é soltanto un aereo da
combattimento, ma un ‘server volante’, capace di raccogliere e di
condividere in termpo reale con altri velivolie con i centri di controllo
e comando le informazioni raccolte dai suoi sensori”. A cominciare
dal radar AESA (cioé a scansione elettronica) APG-81: il pit avanza-
to al mondo, con prestazioni superiori all’APG-77 dell'F-22 Raptor.
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44 - VFR AVIATION

Il volo inaugurale
dell'F-35A 32-01,
primo velivolo
completo costruito a
Camerie destinato
al32° Stormo di
Amendola

A regime saranno
prodottia Cameri 10
velivolicompletie
50 “full wing”
all'anno, lafotosi
riferisce allo
stabilimento USA di
Forth Worth, non
essendo possibile
scattarefotoa
Cameri

-
svseel

Uno strumento che, combinato con le caratteristiche
stealth del Lightning ll, permette ai suoi piloti di “vedere”
una minaccia da lontano e di colpirla senza essere visti.
Dichiarazioni che sembrerebbero trovare conferma sul
campo. Nel corso dell’esercitazione Red Flag, in Nevada,
i piloti di F-35A del 388™ e 419" Fighter Wing dell’ USAF
hanno conseguito un “kill ratio” di 20:1. Dato che ci & sta-
to ribadito dal generale Balestri.

“Rispetto a un velivolo di quarta generazione, é co-
me passare dal telefono con il disco combinatore a uno
smartphone”, dice Carlo Mancusi, responsabile del pro-
grammaJSFin Leonardo, snocciolando e caratteristiche
tecniche del velivolo. Dal sistema DAS, che con sei tele-
camereall'infrarossocrea unavisionea 360°e permette
di scoprire minacce come il lancio di un missile, al tanto
discusso (e costosissimo) casco che non solo sostituisce
I'head up display, ma permette una visione “sintetica” in
tutte le direzioni e anche attraverso il velivolo, sino alla
capacita dei serbatoi interni (18.250 libbre per |a versio-
neA), che consenteal Lightning Il di portarein configura-
zione “pulita” la stessa quantita di carburante di un F-16
dotato diserbatoi alari supplementari.

Il ruolo dell’ltalia

Ed eccoci nello stabilimento di Cameri, costruito dal
nulla in due anni e mezzo ed entrato in attivita nel 2013.
Sono in realta due “plant” adiacenti, con una superficie
coperta di 125 mila mq. Uno é dedicato alla costruzione
della “full wing” ed &il solo, oltre a Fort Worth, in Texas, a
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fabbricare questo pezzo d’aeroplano, che & circail 40 per
cento dell'intera struttura. Laltro all'assemblaggio finale
dei velivoli. La prima ala & stata ultimata nel marzo del
2015 ea dicembre dello stesso anno & stato consegnato
all’Aeronautica Militareil primo F-35AMadein Italy. Anzi,
il primo fabbricato al difuori degli Stati Uniti. All'inizio del
20161'F-35Acostruitoa Cameri ha attraversato perla pri-
ma volta I'Atlantico, mentre lo scorso gennaio & stata la
voltadiun F-35Bdestinatoalla nostra Marina, che ha rag-
giunto la base di Patuxent River, nel Maryland, peressere
sottoposto ai test di certificazione di compatibilita elet-
tromagnetica. “A oggi - spiega Mancusi- abbiamo conse-
gnato nove F-35A convenzionali e un F-35B a decollo cor-
toeatterraggio verticale. Una volta a regime produrremo
circa 50full wing e una decina divelivoli all'anno”, Cameri
eunodei due stabilimentidiassemblaggio degli F-35 al di
fuori degli USA. FACO, come dicono qui: sigla che sta per
Final Assembly and Check Out. Laltro & quello di Nagoya,
in Giappone. Attualmente sonoin funzione due baie per
il montaggio finale, che diventeranno cinque nel 2020.
Oltre che per I'assemblaggio dei nuovi esemplari, ser-
viranno per la manutenzione e gli interventi di upgrade
su quelli in servizio. “Avremo una sovrapposizione fra la
fase di sviluppo e quella produttiva- dice ancora Mancu-
si-I'F-35 & una macchina basata su una concezione evo-
lutiva ed é previsto un upgrade continuo durante I'intera
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vita operativa del velivolo, che sara di diversi decenni. E
previsto che tutti gli aerei in servizio in Europa e in Medio
Oriente [anche quelli americani, nda] vengano a Cameri
perla manutenzione ‘media’e perquella ‘pesante’, Lo sta-
bilimento, infatti, ha la qualifica di Regional Maintenance
Repair Overhaul & Upgrade”. | dipendenti Leonardo che
lavorano a Cameri sono circa 800, ma di pils ancora sono
quelliimpiegati negli altri stabilimenti italiani. “Comples-
sivamente - prosegue Mancusi - abbiamo 1700 persone
impegnate sul programma F-35 fra Cameri, Venegono,
Caselle, Nola e Foggia, che é il centro di eccellenza per la
lavorazione della fibra di carbonio. Oltre a Leonardo, poi,
cisono le aziende fornitrici. Se si considera tutto I'indotto,
possiamadire che il programma F-35 dé lavoro ad alcune
migliaia di famiglie”

Una vernice davvero speciale

Il giro in fabbrica segue ferree regole di sicurezza (im-
possibile fotografare: le immagini delle lavorazioni che
pubblichiamo si riferiscono allo stabilimento gemello
di Fort Worth e sono le uniche autorizzate), Quello che

Lo speciale casco con videocamere, sensori e display a
cristalli liquidi integrato sostituisce | “vecchi” HUD e dasolo
ha un costo di circa 400.000 dollari
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colpisce il profano e la complessita degli accoppiamenti
dei pannelli esterni. La forma a “chevron” delle giunzioni
e studiata per ridurre al minino Iz riflessione delle onde
elettromagnetiche, ma perche tutto funzioni a dovere,
occorre rispettare tolleranze micrometriche. A proposi-
todelle doti di bassa osservabilita radar, oltre che dai ma-
teriali impiegati e alle forme particolari del velivolo, gue

ste dipendono anche in una certa misurz dalla speciale
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Spinto da un
turbofan Pratt &
Whitney F135 con
postbruciatore,
l'F-35A volasino a
Mach1.6conun
range di2.200km
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L'esemplare numero uno prodotto a Cameri atterra alla
Naval Air Station Patuxent River in Maryland, dopo la
traversata atlantica effettuata con 4 rifornimentiin volo tra le
AzzorreegliUSA

e segretissima vernice applicata con i robot. L'intero pro-
cesso di verniciatura richiede ben tre settimane di tem-
po per ciascun velivolo ed & particolarmente complesso,
perche |o spessore dello strato non & uniforme, ma varia
da un punto all'aftro. Abbiamo potuto toccare un pezzo
di questa “pelle” pil che una vernice, sembra un rivesti-

' 7 : @l mentodallaconsistenzagommosa. ll colore & grigioe non
mmmnmmmmnuwmmwmmmmmmﬁv"“ﬁmmmlﬁ;" g sonoammessealtretintenellalivrea. Leinsegne naziona-
li e di reparto sono in una tonalita appena pit chiara. Il ri-

sultatofinale e valutato con le prove in cuiviene misurata

F-35: invisibile ai radar e talmente avanzato da rendere
immediatamente obsoleti i velivoli di quarta generazione.
E I'ltalia gioca un ruolo di primo piano
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Ai comandi del velivolo il maggiore Gianmarco “Ninjia”
DiLoreto, delReparto Sperimentale Volo di Pratica di Mare

|a radar cross section, cioé |a “visibilita” ai radar. | test so-
no effettuati nel Fabbricato 5, off-limits non soltanto per
i giornalisti, ma anche per gli italiani. A lavorare in questo
fabbricato sono esclusivamente i tecnici americani della
Lockheed Martin. Sorry, qui non potete entrare.

Prezzi in picchiata

“Troppo costoso”, cosi sentenzio il neoeletto presiden-
te americano Donald Trump. E in effetti i primi Lightning
Ilavevano un prezzo mostruoso: 279 milioni didollari per
ciascun esemplare del primo lotto di F-35A. Con il proce-
dere del programma, tuttavia, i costi sono scesi drastica-
mente. Quelli del lotto 9 sono 102 milioni di dollari per la
versione A, 131 per la ben piu complessa B a decollo cor-
to e atterraggio verticale, e grosso modo |a stessa cifra

Una foto scattata durante il primo volo dell'F35A 32-01:
l'aereo & stato fonte di polemiche intutto ilmondo, ma
l'ltalia ha nel programma JSF un ruolo produttivo strategico
edigrande valore
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per la Cdestinata all'impiego sulle portaerei. Con il lotto
10 il prezzo unitario scendera ancora: 94 milioni per I'F-
35A, 122 per il Be 121 per il C. Una riduzione compresa
frail 7 e I'8 per cento, ma non basta. In risposta a Trump
la Lockheed Martin ha annunciato ulteriori tagli, con un
target price nel 2019 per I'F-35A inferiore agli 85 milioni
di dollari e vicino agli 80. Confrontabile, insomma, con il
costodiun caccia di quarta generazione.
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